E fakkeldrager met het Olym- 
pische vuur is in aantocht, de 


Spelen kunnen beginnen; dat 
doen ze dan ook, en om precies te 
zijn: vandaag! 

Zaterdag 10 oktober begint in Tokio 
het vierjaarlijkse sportevenement 
dat met geen enkel ander toernooi 
te vergelijken is. In bijna ieder land 
worden de topmensen op gebied van 
sport al maanden van tevoren ge- 
selecteerd: alleen de besten mogen 
tijdens de Olympische Spelen de 
eer van hun land hoog houden. Ze 
volgen een uiterst streng trainings- 
schema, dat zó is opgezet, dat de 
sportlieden juist in Tokio tot hun 
beste prestaties komen. Via de Syn- 
com 3 kunnen wij hier in Europa 
iedere dag de gehouden wedstrijden 
op de voet volgen. De PEP-plaat van 
deze week heeft als onderwerp (hoe 
kan het anders) de Olympische 
Spelen, en als je niet precies weet 
welke takken van sport tot die 
Spelen behoren, moet je maar eens 
goed op de plaat kijken, er staan er 
genoeg op! Bob Spaak vertelt op 
pagina 14 en 15 nog een heleboel 
over wat er allemaal in Tokio gaat 


VOOR PIENTERE 


Schrijf in de 


RAADSEL 
MET ZEVEN 
SLEUTELS 
Op ieder raadsel zit een 
sleutel, maar op dit 


raadsel zitten er wel 
zeven. Kijk maar eens 
naar het sleutelbord. De 
voorwerpen waarop je 
de sleutels kunt passen, 
hebben allemaal een 
letter. Je moet nu pro- 
beren de juiste volg 
orde van de letters te 
vinden. Schrijf daar- 
voor de letters in de 
vakjes van het schema 
onder de cijfers van de 
sleutels. Heb je de puz- 
zel opgelost? Schrijf 
dan de letters in de ge- 
vonden volgorde over 
op een briefkaart en 
stuur deze vóór 15 okt. 
naar Red. Pep, Post- 
bus 1444, Amsterdam. 


FLIPPIE FLINK 


PFFF! 
HIJ 15 


gebeuren en over de favorieten voor de 
gouden, zilveren of bronzen „plak”. 

„Ik heb met Mach 2 gevlogen!" Dat 
zullen niet veel mensen kunnen zeg- 


linker- 


bovenhoek aan de adres- 
zijde van de briefkaart: 
Pep-prijsvraag nr. 41 


gen, zeker geen mensen die niet in 
het „vak” zitten. Toch is het waar 
wanneer deze zin uit de mond komt 
van een Franse journalist die dank 
zij dit avontuur de reportage van 
zijn leven kon schrijven. Zijn beleve- 
nissen staan op pagina 22 en vol- 
gende. Hij vloog in een Mirage en 


dit Franse woord betekent: 


fata 
morgana, ofte wel luchtspiegeling, 
maar dat dit toestel allesbehalve 
een fata morgana is, kun je wel aan 
de foto's zien … 


DE WINNAARS VAN 
PRIJSVRAAG Nr. 34 ZIJN: 


NIET DIEP 
GENOEG … 


1 TON en Ti 


neke 


joor Franquin 


a 


7 HAAA ! 
HEERLIJK DIE FRISSE 
HERFSTLUCHT ! LATEN 
WE EEN FLINK EIND GAAN 
WANDELEN, = 
__ TINEKE. 5 


ALS Ik NU OP DIT VOETSTUK 
KLI, MOET IK Bl DE ONDER- 
STE TAKKEN KUNNEN … a 


_ pas oP, 
( TON, VAL NIET ! 


ARME JONGEN... 


KIJK, ZIJN VLIEGER 
IS IN DE BOOM BLIJVEN HANGEN …. 


DIE HAAL 
IC ER WEL EVEN UIT, 


a 3 5 
HEeBBES! K 
TINEKE, BAK Ji 
HET TOUW EN HOU 
'T GOED VAST. 


HIJ IS LOS! GOED } 
ZO, TON . / 


MIJN VLIEGER 
{ VLIEST ! MIJN VLIE- 
S GER vwiesT ! 


ZO! DAT HEB Ik 
TOCH MAAR EVENTWES 
k NETJES GEDAAN! 


Kak hd 


STIL MAAR …. BLIP HET GAAT 
TOEN IK HIER KWAM … BLIP … 
«BLIP. 
WEET Ik, 


WEL OVER … BLUP, 
… DACHT IK DAT Iik EEN 
SPUITFLES WAS …. BLIP... MAAR NU 
„BLIP... DAT IK ALLEEN MAAR EEN 


LEKKE KRAAN BEN...BLUP, BLUP! 


WAT IS DAT NOL 
voor IETS? 


een HAARGROEIMIDDEL! 
IK KEN IEMAND, DIE DAT WEL ZOU 
KUNNEN GEBRUIKEN. 


WAS ME DAT EEN 


SCHOP! HIJIS IN GEEN VELT 
DEN OF WEGEN TE BEKEN- 
NEN „ 


JE EEN ZELFGEMAAK- we mas, 5 
EMENKRANS ae ne SPREKEND RT VER! ALS IK JE TE MAK- 


KEN KRIJG … 


UE SCHAAM ME ZO 


IK DURF ME NERGENS TE LA- 


IC HEB NOG NOOIT EEN pn IK ZOEK EEN VOS. LAAT IK MENEER DE VOS, JIJ BENT 
LHAART MAAR EEN ZINDJE VERDEROP DE DANKBAARSTE VIJAND 
1 GAAN KIJKEN : DIE ik OOIT TE- 
PANG! PANG! k 


De proefritten hebben duidelijk uit-N PF Over onze sportwagens 
gewezen dat de „Gran Turismo" in Le maak ik me zorgen... Is 
Mans in zijn klasse niet te verslaan is er nog steeds niets bekend 
, an van de nieuwe Vaillantes? 


Het zal een harde strijd > Geen zor, Vu de ploeg van 5 FE 

ia zorgen, ri nj Waarschijnlijk be- 
worden! Maar ik weet dat baas! Ons stei Tir dte zeer ons rijdt, doel je daarmee de 
ik je de leiding van ons gerend paard- en, e dr ark het wieuwe Vaillente? 
eam kan toevertrouwe: je(1) zal ons niet | W egen de gevaarlijkste & 


Ik vraag me af 
f} constructeurs …. of we dit jaar 
Ù Bonnet, die met de D.B. Panhard het aan- fY het veld niet zul- à * SC 

zien van de Franse a Bled moet per moeten ruimen z d hie oben ied 
q ouden …… 3} 
AL ’ K goor de Vaillante. LL 147) de races. Dat zou er wel- 
| A eens slecht voor ons 
f kunnen uitzien. 

Le 


OL 


kc 


In Engeland, bij Colin Chapman, de 
de Lotus... 


voor de Vaillante, 
m'n vriend! 


-race van Le Mans zoveet op net spet gestaan 
autoconstructeurs zich zoveel moeite en in- 
g beter, noj sneller te krijgen... 


Nooit tevoren heeft bij een 24 Ure 
ils dit jaar. Nooit ook hebben 
spanning getroost om hun wagens nò 


BETTS AAN STAR 


m... dat weten we. En wat Y Doe niet zo dom. Als de Vail) 


dan nog? Waarom zouden ze „lante na een lange afwezig- 

zo gevaarlijk zijn? heid dit jaar weer op het toneel 

Dit jaar genome aen ‚e. dd verschijnt, is het om te winnen 

beter dan ooit! Ze móeten voor 

het eerst de 24 uren van Le 
Mans kunnen winnen! 


Het is alleen vervelend 
dat de Vaillantes mee- 
dingen! 


Ik heb het begrepen. 


FOK. Je hebt gelijk! Wij maken ons er 
En veel geluk! 


ongerust over... We verwachten 
nieuws uit Parijs... Maar ze laten 
niets los! Vaillant bewaart zijn geheim 
uitstekend. Vertel alsjeblieft niets in 
je krant over onze onzekerheid! 4 


Alle toekomstige tegenstanders van Vail- eze wagen MOET deë 
lant bereiden zich voor om hun beste 24 uren van Le Mans winnen. 
beentje voor te zetten. Het is voor hen Deze race is TE belang- 
allemaal een belangrijke gebeurtenis: er ijk voor ons 
staat heel wat op het spel. Toch zal er 
tijdens de race eerlijk gevochten worden 
en het gesprek dat we hebben opgevangen 
bij de baan van Forth Worth in Teras, 

ü lijk & 


als een Vaillante zou winnen! Je kent 
ook de prijs die we je betalen als je 
een overwinning voor hen voorkomt! 


en 
voor je 


p - - 
Het geld laat me koud, baas. Ik hed Heb je gezien hoe goed we 


nog een appeltje te schillen met de 
coureur! En dat is een persoonlijke 
zaak! 
J_ Ik weet dat je 
hem haat. Je hebt 
nu de kans om je 
wreken. 


„Bocar” hebben gezorgd? Als je 'n beetje 
handig bent, moet je de Vaillantes kun- 


nen verslaan! E 
De Vaillantes zullen 


na ons over de finish 


/ Ik hoop het voor ons! Los O.K., boss. Mijn be- 
intussen je ploegmaat / sluit staat vast. Ik gun 
maar “weer * { hem geen kans en daar- 
Áom zal ík hard trainen! 


e, 


De grote dag is aange- Y Ja, vader. De pers heeft lang genoeg 

broken! Dacht je dat het/ gewacht. We moeten de journalisten ( een gedrang 

al tijd is om...? uitnodigen op een officiële aanbieding ò worden … 
| an onze nieuwe modellen. Kl 


e moeten de uíitnodigin- [De volgende dag) Eindelijk! Ik 
gen streng controleren, Er È 4 ga meteen m’n 
zijn ongetwijfeld heel wat Hello, Fred, come overtocht be- 
spionnen die onze fabrieks- ongewenste here! Ik heb een 
geheimen willen weten... indringers uitnodiging uit 

kan bescher- Montlhéry van 
Vaillant! 


men, 


Het moment is aangebroken waarop iedereen heeft gewacht. 


L- EE EAT TT a 
|De hele autowereld keek F Ren Benuar aarde 
waar dat moment uit. Einde- Vaillante „Le Mans” 


een sensatie î 


es 
Intussen, in een cafeetje dat vlak bij de uitgang van de 
Vaillant-fabrieken is gelegen... 


Hèhè! Eindelijk, 
Daar zijn ze! 


N° Gaat u uw | 
Ik moet dadelijk 
telefoneren, baas! gang, meneer, 
Kan dat in die 
cel, please? 


kaan. Al twee weken zit hij 
hier en kijkt naar de mensen 
die de fabriek in-en uitgaan. 
Hij ondervraagt soms de 
arbeiders die hier een biertje 
komen drinken. Maar hij 
krijgt niets los... De kerels Is dat dan zo 
van Vaillant zijn nie 


EE 
Alles over de nieuwe) Nou en of! Die Amerikaan 
Vaillante, die meerijdt| | werkt beslist voor een con- 
in de volgende 24 uren current die zijn eigen wagens 
van Le Mans... Nogf | wit verbeteren ten koste van 
nooit heeft een wagen| | een ander! Zo'n wedstrijd 
zoveel ophef gemaakt. wint men niet alleen op de 
baan, maar ook tijdens de 
rid maanden die aan de race 
belangrijk? vooraf gaan! 


j dan weten? 
| 


Onder het geamuseerde oog van de kastelein. 
jewend is, betaalt de man. 


Intussen, in de De vrachtwagens rijden 
telefooncel naar de racebaan van 
Montlhéry... Is de pers 


Auitgenodigd? Ik niet, natuurlijk. Alsjeblieft …. So Vong, bag; en good 
| Ik trek me wel terug... Ja... en tot kijk! d 
ej De microfilms... Ik zal pro- 


Rs 


beren ze te maken... Wil je de 
baas op de hoogte brengen? 


n — ee 
Achter het van z'n auto schiet | Zou hij zonder uitnodiging op de racebaan kunnen komen? Dat is zij 
hij de vrachtwagens voorbij, {Journalisten zijn al aanwezig... wachten... en dan opeens 


= = a = a 
Daar zijn de jr E pa 

B otiobgens i er Over vijf minuten krijgen 

7 3 jullie het neusje van de 


zalm te zien! 


De nieuwe Vaillantes zullen aan de pers worden voorgesteld! 


RBECIES vandaag, 10 oktober, beginnen de 
Olympische Spelen. Eigenlijk is dit een 
overbodige opmerking, want als je PEP 

openslaat op de middenpagina, weet je er 
alles van, maar toch... De Spelen, die dit 
jaar in Tokio gehouden worden, hebben een 
tegenhanger: de Olympische Winterspelen. 
Daarbij worden geen zomersporten bedreven, 
maar er wordt alleen aandacht geschonken 
aan de verschillende takken van winter- 
sport. 

Deze Winterspelen zijn betrekkelijk nieuw, 
ondanks het feit dat de grondlegger van de 
moderne Olympische Spelen, baron Pierre de 
Coubertin, er al naar streefde de schaats- 
sport op te nemen in de Spelen. In 1908, 
enige maanden na de beëindiging van de 
vierde Olympische Spelen, werd ook deze 
sport eraan toegevoegd, samen met boksen, 
voetbal em hockey; ze kregen de naam: 
Wintersport Wedstrijden. Tijdens de zeven- 
de Olympische Spelen in 1920 organiseerde 
men kunstrijwedstrijden voor dames, heren 
en paren, en ook een ijshockeytoernooi. Deze 
wedstrijden behoorden echter nog niet tot de 
Olympische Spelen. De ontwikkeling en toe- 
neming van het aantal wintersporten leidden 
er tenslotte toe dat het Internationaal Olym- 
pisch Comité officieel het kunst- en hard- 
rijden op de schaats, skiën, bobsleeën en ijs- 
hockey als Olympische Spelen erkende. Sinds 
1924 (Chamonix) is ook iedere vier jaar een 
internationaal toernooi gehouden voor win- 
tersporten, dat in 1948 de naam Olympische 
Winterspelen kreeg. 

Naar aanleiding van de dit jaar gehouden 
Winterspelen heeft Hongarije een prachtige 
serle van acht zegels uitgegeven, waarop de 
verschillende sporten staan afgebeeld. Ook 
Oostenrijk bracht een serie met voorstellin- 
gen van wintersporten. Al dadelijk na de uit- 


gifte bestond er enorm veel belangstelling 
voor de zegels van de Olympische Winter- 
spelen. In Innsbruck zijn ze, voorzien van 
een speciaal stempel, tegen driemaal de nor- 
male waarde verkocht! 


HÉ, BERNARDO, 
WAT GAAT DAAR VOOR 
IEMAND? HIJ DOET NOG- 
AL GEWICHTIG! 


/ _ GAER EENS 
ACHTERAAN, EN PRO- 
\ BEER WAT TE WETEN 


ATER, o.…. p zac Je Die % 
El _{ HOGE PIET? 
HIJ 15 DE CUARTEL 


BINNENGEGAAN ! 


WIE ZOU 
DAT ZIJN? 


MIJN NAAM 15 CAPI- 
TAN DON LOPEZ. DIT 
IS EEN EXTRA 


DAT ZAL 
WEL! HIJ HEEFT 
HET STUK NIET 
EENS GETEKEND! / 


ET ed Er 
3ÌLATER, INDE 6 
Le PUEBLO... | 


( HET IS EEN 
SCHANDE! 


UITZUIGERS 
ZIJN HET! 


ZIJN PLAATSVER- 
VANGER HEEFT GETE- 
KEND! DAT MOET VOOR 
U VOLDOENDE ZIJN! 


EEN EXTRA BELASTING - 

( HEFFING? ZOZO. DUS ER 

\ DREIGT EEN REL? 
Sai el 


DAT NEMEN 
WE NIET! 


/ KOM! ER MOET GE- 
KNOKT WORDEN! 


LOQP DOOR, KEREL! 
IK LAAT ME NIET NOG 
MEER UITZUIGEN! 


MAAK DAT JULLIE 
WEGKOMEN, GAUW! 


IK KEN DAT! IK ZAL 
EEN PELOTON MET 
VUURWAPENS ER 
OPAF STUREN! 


@esasen KOMEN DE 
LANSIERS BĲ GARCIA. 
J 


moed 4 

DE OVERMACHTN 

WAS TE GROOT, 
SERGEANT ! 


MOETEN AL DIE MEN- 
SEN IN *T GEVANG ? 

* DAAR 15 GEEN 
{ RUIMTE VOOR! 


, 


KAM DE OMGEVING 
UIT! JAAG ZE HLN 
HUIZEN UIT! SCHIET BĲ 


DE MINSTE WEERSTAND! 


ZIET U, SERGEANT, ZO PAKKEN 
WIJ DAT AAN! EN NU ZIJN DE 
LANDEDELEN AAN DE BEURT! 


Mi 
[Sus MIJN NAAM 15 CAPI- 2 VREEMD, DE ON- 


TAN DON LOPEZ. IK DERKONING 15 
HEB VAN DE ONDER- k TOCH MET VER- 
KONING OPDRACHT LOF? > | 

EXTRA BELASTING 4 ZIJN 
TE HEFFEN. HET PLAATSVER- 
SPIJT ME... VANGER HEEFT 


et DIT OPGESTELD. 
ee en ER 
Ed Pr 
> A 5 


DEZE WOORDEN 
ZULT U BEROUWEN! 
MAAR GENOEG 
GEPRAAT ! 


IE PLAATSVERVANGER 
GOEDE BEURT MAKEN 
OF ZIJN EIGEN ZAK 


VANAVOND KOMT 

DE GELDKOETS UIT 
VENTURA. VSÓR MORGENOCH- 
TEND 1O UUR HEEFT U 1000 
PESOS BETAALD, EN ANDERS... 


HM... DEZE LOPEZ ; JATER..…. / LUISTER, BERNARDO. 
LIJKT ME EEN GE- MANAVOND VOOR HET DON- 
VAARLIJK AAN, KER IS, KOMT DIE KOETS HIER AAN, 
NATUURLIJK MET EEN GEWAPENDE 
ESCORTE … EEN 
MAN OF ACHT, 
MISSCHIEN 


IN DE PUEBLO ZIJN NU VIJF- 
TIEN LANSIERS. ALS WE DIE 
TWEE GROEPEN 
NU EENS TE- 
GEN ELKAAR 
UITSPEEL- 

DEN … 


DAAR IS DE KOETS, 
BERNARDO, RIJD 
NAAR DE CUARTEL EN 
GEEF DIE BRIEF AF! 


er gs 
WjeR Wit ZORRO OMZICHTIG HET | 
GELDTRANSPORT VOLGT 

mmm args PF 

© 1964 Walt Disney Productions 
ee 


HAAST BERNARDO 
Zich NAAR DE CUARTEL. 


DE DOOFSTOMME 
KNECHT VAN DON DIEGO 
KOMT DEZE BRIEF VOOR 
U AFGEVEN, CAPITAN. 


WORDT VERVOLGD 


Tiemen Groen, met zijn 4 min. 56,3 sec. 
over 4 km, zal z'n best moeten doen om. 


de lucht houdt, dan heeft de atleet een 
steuntje van niet geringe betekenis. 
Snap je? Dan heeft de discuswerper 
geluk gehad. Ik weet niet, of Danek 
bij zijn recordworp zo'n geluksvogel 
was, maar zulke weersomstandigheden 
kunnen een rol spelen. Onze Cees Coch 
kan dat geluk ook hebben. Hij vindt 
het altijd erg prettig als de wind van 
links komt. 


De Amerikanen hebben natuurlijk heel 
wat favorieten ín hun ploeg. Dat kan 
ook niet anders. Amerika is een reus- 
achtig land, waar veel aan sport wordt 
gedaan. Bovendien waren de Ameri- 
kanen in Rome niet bepaald tevreden 
met de resultaten van hun ploegen; ze 
meenden dat de Verenigde Staten (en 


niet de Sowjetunie) bij Olympische 
Spelen als sterkste sportnatie uit de 
bus moest komen. Als je zo de resul- 
taten van de afgelopen zomer bekijkt, 
dan krijg je inderdaad de indruk dat ze 
de weg naar de top weer gevonden 
hebben. 

Edith McGuire (1,73 m lang en 120 
pond zwaar) is een van de Amerikaan- 
se favorietjes, een hardloopster, die 
wat kwaliteiten en dan natuurlijk 
vooral snelheid betreft, weinig onder- 
doet voor haar voorgangster, de fa- 
meuze Wilma Rudolph, de Olympische 
sprintkampioene van Rome. Edith is 
twintig en studeert toevallig aan de- 
zelfde school waar ook Wilma de 
nodige kennis heeft vergaard, aan de 
Tennessee State University, waar ze 
lid is van een club die Tennessee 
Tigerbelles heet. Bij de geweldige 
atletiekwedstrijd tussen de ploegen 


HET STARTSCHOT 


Tokio scharrelen, winkeltjes kijken 

en schrikken van het verkeer. Ik 
ben nu al een beetje gewend en m'n 
haren rijzen niet meer iedere keer te 
berge als er drie auto’s met piepende, 
knarsende remmen op een halve centi- 
meter van elkaar stoppen. Je denkt: 
„Jongens, die zijn allemaal voor de 
sloper,” maar 't gaat net niet door. De 
chauffeurs knikken tegen elkaar en 
rijden zonder hartklopping verder. Hoe 
de passagiers het maken is me niet 
bekend, maar ik geloof nog steeds dat 
het geen onverdeeld genoegen is je per 
taxi door Tokio te verplaatsen! 


V ORIGE week zagen jullie me door 


De Olympische Spelen kunnen nu be- 
ginnen. Hup Klenie! Hup Tilly! Hup 
jongens van Groen! Hup Al Oerter! O 
ja, over Al Oerter heb ik jullie al vaker 
verteld, een geweldige vent, Ameri- 
kaan, discuswerper, Olympisch kam- 
pioen in 1956 (Melbourne) en 1960 
(Rome). Van de zomer schreef ik nog 
dat hij, als aanvoerder van de wereld- 
ranglijst, ook in Tokio een uitstekende 
kans maakte op het goud. En Al zal er 
zelf misschien ook wel zo over gedacht 
hebben, tot de Tsjech Ludwik Danek 
op de proppen kwam. Danek was de 
hele zomer door al een mannetje ge- 
weest om rekening mee te houden; 
verder dan een halve meter was hij op 
Oerter niet achtergebleven. Oerter kon 
wijzen op een fantastische 
worp van 62,94 m, Danek was 
niet ontevreden met 62,45 m. 
En daar, plotseling, eind juli, 
laat de Tsjech de discus 64 
meter en 55 cm ver in het 
gras ploffen, een verbetering 
van het wereldrecord met 
niet minder dan ruim ander- 
halve meter! Ik kan me zo 
voorstellen dat Al Oerter toen 
wel even aan het piekeren is 
geslagen. Nu weet ik jammer 
genoeg niet precies onder 
welke omstandigheden Danek 
zijn recordworp heeft ver 
richt. Weet je, Peppelingen, 
de wind kan bij discuswerpen 
een heel belangrijke rol spelen. 
discus is een schijf, nietwaar, en al 
wind zó waait, dat hij die schijf als het 
ware verder draagt, dus iets langer in 


BOB SPAAK OP ZIJN SPORTPRAATSTOEL 


Herman an po, die de 


van de V.S, en de Sowjetunie in het 
stadion van Los Angeles versloeg deze 
Edith haar sterke Russische concur- 
renten met duidelijk verschil en het 
was even alsof daar Wilma Rudolph 
over de baan ging. Het meisje McGuire 
is 20, dus nog jong, de jongste van de 
topsprinters die een gooi gaan doen 
naar het Olympisch goud. Daar heb je 
bijvoorbeeld de Australische onder- 
wijzeres Margaret Burvil, zeer snel, 
maar een tikkeltje nerveus, vooral in 
belangrijke wedstrijden. Haar beste 
prestaties (een 228 op de 200 m'!) 
leverde ze niet in een wedstrijd als die 
waarin ze nu in Tokio zal starten. 
Misschien zal ze de kans krijgen haar 
zenuwen te bedwingen, maar in 
Australië is men daar niet zo van over- 


tuigd. Men vindt Margaret een pro- 
bleem; 't kan de honderdduizend wor- 
den, maar ook een heel klein prijsje 
of zelfs een niet. 


Ach, zo staan er meer voor, je weet 
nooit hoe het op Olympische Spelen 
uitpakt, al heb ik niet de indruk dat 
het zo ingewikkeld wordt als tekenaar 
Dik ons wil doen geloven. Wat betreft 
onze eigen kansen is het 't beste niet 
al te hoge verwachtingen te koesteren. 
Neem Ronnie Kroon. Hij heeft dit jaar 
geweldig hard getraind en daarbij 
voortdurend Tokio in z'n hoofd gehad. 
De resultaten mag je zien. Bij de 
nationale kampioenschappen in het 
Haagse Zuiderparkbad legden de chro- 
nometers voor zijn 100 m vrije slag een 
voortreffelijke tijd vast: 54,9 sec., goed 
voor een zesde plaats op de wereld- 
ranglijst. Nou, zeg je dan, Ronnie mag 
toch wel op een Olympische finale- 
plaats rekenen. Rekenen? Jongens, de 
clubploeg van het Amerikaanse Santa 


ZEER SNEL... HAAR 


Clara zwom de 4 x 100 m vrije slag in 
3 min. 39,4 sec. en dat betekent (reken 
maar na!), dat daar vier sprinters door 
het water ploegden die gemiddeld nog 
geen 55 sec. nodig hadden. En dan heb 
ik nog niet gesproken over de 20-jarige 
Schot Bobby McGregor (54 sec, wereld- 
record!), noch over de wisselvallige 
Fransman Alain Gottvalles, die het 
half augustus tot 54,2 sec. bracht en 
die alleen maar moeilijk te schatten 
blijft, omdat hij het niet nodig vindt 
zich als sportman allerlei gezellige 
dingen te ontzeggen die zijn prestaties 
niet ten goede komen. En ik sprak ook 
niet over Australiërs, Zuidamerikanen 
en Duitsers, die eveneens geen moeite 
zullen hebben de stopwatches stil te 
laten staan vóór het getal 55. Onze 
zeer snelle Ronnie Kroon kan zich tus- 
sen hen plaatsen, maar hij kan er ook 
net voor de finale uitgewipt worden. 
Neem onze 18-jarige achtervolger 
Tiemen Groen, de grote sensatie van 
ons wielerseizoen. Hij reed op de 
stadionbaan over de 4 km een tijd 


TIKKELTJE NERVEUS... 


waarvan iedere kenner stond te kijken: 
4 min. 56,3 sec. nota bene toen hij voor 
‘t eerst op een haastig in elkaar „ge- 
timmerde” baanfiets zat. Schitterend 
natuurlijk, maar het buitenland wenste 
toch niet achter te blijven. Herman 
van Loo, een Belg, was op de Oerlikon- 
piste van Zürich nog even sneller (4 
min. 55,2) en zal stellig in Tokio ook 
een heel grote vinger in de Olym- 
pische pap willen hebben. Geef hem 
ongelijk. Zo zie je dat onze sport-_ 
mensen, ook al hebben ze prachtige 
dingen gedaan, tijdens de OS. op de 
allerzwaarste concurrentie moeten 
rekenen. Je moet dan ook helemáál 
niet vreemd opkijken als het aantal 
waardevolle medailles dat zij verove- 
ren, aan de krappe kant zal zijn. Met 
een aantal finaleplaatsen moeten we 
echt tevreden zijn. 


Desondanks: Hup Ronnie! Hup Klenie 
en Ada! Hup iedereen! En laat vooral 
die leeuw (je weet wel) niet in z'n 
hempie staan! 
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WIJ MOETEN ONTDEKKEN OP WEL- | 
KE MANIER DE GALLIËRS AAN HUN 
GEHEIMZINNIGE KRACHT KOMEN . 


DE GALLIËRS, DIE WE NU AL Ja 
EN BELEGEREN, NEMEN EEN LOOP -— 


Á 
E \ 
TEGEN ELFS DAT VERLIEZEN 
, WE NOG! Zi MAKEN ONS BE — 
LACHELIJK | 


JE HEBT GELIJK, MARCUS 
SACAPUS! CAESAR HEEFT 
ZIJN MISNOEGEN AL. UITGE- 
SPROKEN OVER DE GANG 
VAN ZAKEN HIER. WE ZULT 
LEN EEN SPION STUREN. 

WIE STELT ZICH BE- 


SCHIKBAAR ? 


UC HAD NIET VERWACHT OAT ER 

ZOVEEL VRIJWILLIGERS ZOU- 

DEN ZIJN! OPSTELLEN VOOR 
DE STOELENDANS! 


EN WANNEER DE 


MUZIEK STOPT. 


B p'T OUDE ROMEINSE SPEL 


15 ER EEN STOEL MINDER 
DAN ER MEDESPELENDEN ZIJN... 


……. GAAT IEDEREEN 
ZITTEN. DEGENE Die 
OVERBLIJFT, HEEFT 
VERLOREN. 


CALIGULA MINUS 
IS DE SIGAAR? 


( A NIET NAAR 


DE GALLIERS! 4 
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GOED, GOED, 
IK GA NAAR DE 
GALLIËRS. 


IK GA EEN LIED 
SPELEN, DAT DE STRIJ- 


en 
_ Astérix heeft een paar Romeinse soldaten een 
afstraffing gegeven, eet daarna met Obélir een 
everzwijn op en gaat dan zin portie toverdrank 
halen. Dat is net op tijd, want Catus Bonus laat 
niet langer met zich spotten 


CAESAR ZAL JE ERKEN- 
TELIJK ZIJN, CALIGULA, 
WANNEER JE GAAT. 


IK RIJG JE AAN HET 
SPIT ALS JE NIET 


DE ROMEINEN HEBBEN 
ZICH TE LANG KALM GE- 


HOUDEN. WEES OP JE HOE- 
DE EN VERGEET NIET BĲ DE 
DRUIDE TOVERDRANK 
IN TE NEMEN. 


/ Leve 
ONZE 

AANVOERDER 
ABRARA- 
COURIX 


IK KRIJG 
GEEN TOVER- 
DRANK. DAT 15 
NIET SERLIJK. IK 

VOEL ME EEN 
BEETJE 


7 KIJK, 
DAAR HEB JE 
ASSURANCE- 
TOURIX 


IK MOET NOG 
EN STEL STENEN 
VERSLEPEN … 


BARBAREN! 
JULLIE BEGRIJPEN 
NIETS VAN MIJN 

KUNST. 


P 
CALIGULA MINUS 
IS KLAAR, OH, CAIUS 


WE BRENGEN JE TOT VLAK 

BI DE NEDERZET TING VAN 
DE GALLIERS. ALS ZIJ JE 
ZIEN, ZULLEN ZE JE BEVRIJ- 
DEN EN IN HUN MIDDEN OP- 
NEMEN. JIJ MOET DAN ZOR- 
GEN DAT JE HUN GEHEIM 

TE WETEN KOMT. 


BOOI HEM IN 
DE BOEIEN 


OE 
| 


„4 HEHEHE ! CALMA 

AAN , IK BEN GEEN 
GEVANGENE!! Ii BEN 
EEN ROMEINS p 
STAATSBURGER! 


NIETS; IK SNAP 
ER NIETS VAN 


mn: 


MOETEN WE NOG 


/_ CAUGLLA we) 


_ 
Nier ver DAAR VERGEET HET MAAR! 
VANDAAN … J. rn 
\ HOUD JE MOND DE nr ZIJN ee: 
Ik ZOU BEST EEN 
PARTIJTJE WILLEN WE 
KNOKKEN ! ( 


IC HOOR GERINKEL 

VAN KETTINGEN IC 

HOOR VOETSTAP — 
PEN EN GEJAM- 


AD NOOIT DIENST 
MOETEN NEMEN BĲ DE LE — 
GIOENEN VAN CAESAR , MIJN 
HUID IS NOG GEEN DUBBELTJE 
WAARD EN IK ZAL NOOIT MEER 
TAPIOCA*) ETEN, DIE MIJN 


VERBERG JE IN DEZE 
BOOM WIJ ZULLEN 
DADELIJK EEN GOE- 
DE SPIEROEFENING 


MOEDER ALTIJD ZO LEK- 


*) SPAGETTI WERD PAS VEEL 


ad NT Kö gr LATER INGEVOERD UIT CHINA 
7 Bj POOR MARCO POLO. 
e se ER: 2 
f STi TOCH, CALIGULA MINUS! INDERDMAD… Daar 
JIJ BENT STRAKS DE ENIGE ZIJN DE "HORDEN"... 
OVERLEVENDE WANNEER 
HORDEN GALLIËRS ONS / Re 
KIJK INS, RO= 
OVERMALLEN . é MEINEN MET EEN 
GEVANGENE! 


EEN GALLIËR . WIJ GAAN 


HEM BEVRIJ- 
DEN ! 


En het ziet ernaar uit dat het met succes zal worden bekroond. 


Een Fransman, Jacques Gambu, is de eerste 
journalist in zijn land die kan zeggen: 


IK HEB 

MET 

MACH 2 
GEVLO 


ET vliegtuig was een Dassault 
age” IIIB, met plaats voor twee 
nen; de burger, dat was ik 
Een zeer nederige ik, die de voorgaan 
de nacht afwisselend zoete dromen en 
verschrikkelijke nachtmerries had ge 
had. De zoete dromen van de amateur 
vlieger die opeens het commando mag 
voeren over een ‚snel stalen monster” 
zoals de echte militaire piloten, die van 
hun toestel houden, zeggen; de zoete 
dromen van de journalist die alles 
moet kunnen en alles moet doen vóór 
hij zijn lezers iets kan vertellen, en die 
als eerste de kàns krijgt alles te kun- 
nen en alles te doen 
Maar ook de verschrikkelijke nacht- 
merrie van de man die niet meer weet 
hoe hij van zijn vliegersplaats moet af- 
komen en zelfs niet of hij wel ín staat 
is er alleen uit te komen, onder de 
ogen van zijn collega’s, die klaar staan 
om hem uit te jouwen of hem te 
feliciteren 
Het was een vreemde nacht, maar de 
dag zou nog veel vreemder worden! 
en dag die van mij, bijna ondanks 
mijzelf, de eerste Franse „Mach 2”- 
journalist zou maken 
Kapitein Varin, invlieger van het CEV 
(Centre c ais en Vol Centrum 
voor proefvluchten) van Brétigny, is 
een vrijmoedige, rustige man. Zijn ge- 
zicht werkt geruststellend op de ang- 
stige passagier die hij mee moet 
nemen. Die man is vast niet van plan 
zich dood te vliegen en aangezien hij 
met mij zal vliegen, zal ik wel weer 
heelhuids op de aarde terugkeren 
Ja, maar de invlieger is volkomen ge 
aind, terwijl ik 
„Goedemorgen! Hoe voelt u zich? 
(Kun je dan nu al zien?…). Het is 
mooi weer vanmorgen, we zouden met- 
een kunnen gaan, maar eerst moet u 
medisch onderzocht worden.’ 
„Hé... Ik heb toch al eens eerder met 
een „jet” gevlogen en daarbij, ik heb 
een vliegbrevet! Maar als u erop 
staat…" 
Het is zo gebeurd, Natuurlijk raakt een 
luchtvaartjournalist op den duur be- 
kend bij de mensen die vliegen, vooral 
als die journalist van het soort is dat 
hoe dan ook wil vliegen. Toen ik in 
Brétigny kwam, kenden ze me daar al 
zo'n beetje, en de vliegers waren be- 
nieuwd de man te zien die vaker met 


MEN Teno 
WM Eten. ae 


een schrijfmachine dan met een vlieg- 
machine omging. 

„Goed! Nu moeten we het afschieten 
oefenen!” 

Ne belanden in een kleine kamer, 
waar in het idden een schietstoel 
staat die precies gelijk is aan de stoel 
in de Mirage III. Het is wel niet hele- 
máál een elektrische stoel, maar grie- 
zelig is het toch! 

Daar zit ik dan, terwijl twee knapen 
me stevig vastsjorren en tegen me 
praten Ik krijg te horen dat ik dít 
moet uitschakelen, daaraan moet trek- 
ken, op moet letten dat ik mijn been- 
kappen goed tegen elkaar druk om te 
voorkomen dat ik word gevierendeeld 
als ik ooit… 

Ik schiet mezelf twee keer af. De 
knieën tegen elkaar gedrukt, de armen 
naar achteren, ellebogen zo dicht moge- 
lijk bij elkaar, pak ik het koord van 
het gordijn, boven mijn hoofd 

U moet met een kracht van 20 kg 
trekken om de kap naar beneden te 
krijgen. Als dat niet lukt, moet u het 
onderste koord grijpen, tussen uw 
benen, en met een kracht van 40 kg 
trekken…" 

„Ja, goed!” Ik weet dat ik vandaag ga 
sterven, op een mooie zomerdag, maar 
niet voordat ik een vliegtuig heb ge- 
zien! 


GEWELDIGE INDRUKKEN! 
INDELIJK zijn de ingenieurs die mij 
geholpen hebben, en de artsen weg. 
Die mensen zijn werkelijk onmis- 
baar, maar ze kunnen zo'n nare indruk 
achterlaten 
Daar sta ik dan, gekleed en met mijn 
helm op, met de vlieger — ik zou 
kapitein Varin mijn vriend willen 
noemen, omdat ik zo helemaal van 
hem afhankelijk ben en twee werk- 
tuigkundigen. Die staan veel dichter bij 
mij en bij het vliegtuig. Ik begrijp hen 
beter. De ingenieurs en de dokters heb- 
ben me op de vlucht voorbereid, maar 
de werktuigkundigen en de vlieger 
zorgen dat ik in de lucht kom… 
En daar is het vliegtuig! Het prachtige 
toestel staat doodstil, maar toch is zijn 
onderstel vast verankerd! Ter begroe- 
ting heeft hij zijn hoed opgelicht, de 
grote glazen overkapping van plexi- 
glas die de twee zitplaatsen overdekt. 


Wij installeren ons en weer onderga ik dat 
wonderlijke gevoel: alle angst valt opeens 
van mij af. Daar is de stuurinrichting, die 
ik anders maar zelden aanraak, maar ook 
de instrumenten. Ik herken er een paar, 
de belangrijkste, en terwijl de werktuig- 
kundige me zorgvuldig vastbindt, leer ik 
snel ze met één oogopslag terug te vinden. 
De machmeter, de hoogtemeter, de tem- 
peratuurmeter van de motor, de brand- 
stofmeter, de variometer, de snelheids- 
meter en de nozzlemeter en vooral de 
„kunstmatige horizon”, een instrument 
dat de positie van het vliegtuig aangeeft 
ten opzichte van de horizon, van de 
aarde.. Die nozzle? Dat is een soort punt 
in het midden van de beide luchtinlaten. 
Die punten dienen om de luchttoevoer te 
regelen. Als de lucht in de inlaat komt, 
maakt zij een draaiende beweging, die 
sneller wordt naarmate het toestel harder 
gaat. De nozzles verspreiden de lucht, zo- 
dat ze rechtstreeks in de motor komt. 
Waren die nozzles er niet, dan zouden er 
ongelukken gebeuren: door de draaiende 
beweging van de lucht kan het toestel dan 
geen hoge snelheid ontwikkelen en de 
sterke trilling zou zelfs onderdelen los 
kunnen rukken. Hoe sneller het toestel 
gaat, en dus ook hoe sneller de draaiende 
beweging van de lucht, hoe verder de 
nozzles naar voren geschoven worden. De 
piloot heeft echter wel iets anders te doen 
dan op de stand van de nozzles te letten, 
daarom worden ze automatisch afgesteld. 
De piloot kan op een wijzerplaat zien dat 
ze goed werken en dat hij verder kan 
„spelen” met alle toegelaten snelheden... 
De werktuigkundige heeft de trap weg- 
gehaald. Alles is nog stil. 

„Klaar? Dan doen we de overkapping 
dicht en starten!” 

Varin is druk bezig op zijn plaats, vóór 
mij. Ik zie zijn witte helm en ik hoor over 
de boordradio zijn regelmatige adem- 
haling. Mijn zuurstofapparaat is ook aan- 
gesloten en hoewel mijn ademhaling een 
beetje minder rustig is, voel ik me best. … 
Alle instrumenten zijn gecontroleerd, we 
kunnen vertrekken... Varin wendt zijn 
hoofd in de richting van de werktuig- 
kundige. Een gebaar, dan wordt een zacht 
gebrom hoorbaar. Ik voel hoe het vlieg- 
tuig bijna onmerkbaar begint te leven en 
de naald van de toerenteller is de eerste 
die in beweging komt. 

Daar gaat-ie dan! Het vliegtuig begint te 
draaien, Buiten staan een paar toeschou- 
wers met de handen tegen hun oren ge- 
drukt. Aan boord horen we niet meer 
lawaai dan in de eersteklas-cabine van 
een Caravelle”, 

Snel rijdt Varin naar de startbaan. Nog 
een radiogesprek met de controletoren. 
„Alles goed? Kunnen we?" 

„O.K. Het is goed,” 

Vóór mij, de helm van Varin; daarvoor de 
witte startbaan van Brétigny. Aan beide 
zijden de luchtinlaten en de nozzles, die 
half naar buiten steken. 

Het vertrek! Alles gebeurt nu in een 
razend tempo: de remmen worden aange- 
haald, de motor giert, het vliegtuig wijst 
naar voren, hij „stribbelt tegen", gericht 
op de startbaan, die hij in één sprong 
zou willen nemen. Als de remmen losge- 
gooid worden, krijgen we de eerste schop 
in onze rug. Het ontsteken van de na- 
verbanding maakt dat er twee ton meer 
tegen je aan drukt... En dan schiet de 
startbaan snel onder ons weg, als een 
lange slang die tussen je benen wegglijdt, 
en daar, voor ons, is de lucht, Het is een 
geweldige sensatie! Ik voel mij als een 
kind dat voor het eerst op de lagere 
school komt, Maar dan verandert mijn 
kinderhoofd in dat van een leerling van 
een technische school, het wordt snel 
ettelijke kilo's zwaarder... Dat komt niet 
van de nieuwe kennis die ik in die tijd 
heb opgedaan, maar van de versnelling. 
Varin is teruggekeerd naar de startbaan 
en in de bocht heeft hij van mij de zwaar- 
ste man op aarde gemaakt. Ik weeg min- 
stens 300 kilo. Varin natuurlijk ook, maar 
omdat hij eraan gewend is, ondergaat hij 
die versnelling zoals ik een kop koffie 
drink. Tussen twee haakjes, waar zit de 
versnellingsmeter op het instrumenten- 
bord? Een wijzerplaat met een grote G in 
het midden? Daar! De wijzer staat op 4,5. 
Dan weeg ik dus blijkbaar 72 x 4,5 = 324 
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kg... Varin speelt met de naverbranding 
als een fietser met zijn versnelling.…. Hij 
laat hem snel achter elkaar aan- en uit- 
gaan, waarbij ons hoofd iedere keer naar 
voren schiet of tegen de achterkant van 
onze zitplaats slaat. We zijn nu anderhalve 
minuut in de lucht en we snijden de start- 
baan van Brétigny, de na-verbranding 
aan, met een snelheid die tegen de ge- 
luidssnelheid aanzit. Nog wat sneller gaan 
we, Varin haalt de stuurknuppel naar zich 
toe en de Mirage” richt zijn neus om- 
hoog. Het stijgen is verschrikkelijk, de 
kleine wolkjes komen op ons af met een 
ontzaglijke snelheid. Wij laten ze ver 
achter ons, vóór ons opent zich de wijde 
blauwe lucht. 37.000 voet in een minuut en 
43 seconden... 

Dat wil zeggen dat ik, voordat jullie de 
helft van een 45-toerenplaatje van de 
Beatles hadden kunnen horen, al 11 km 
boven jullie zat, arme aardbewoners! 
Maar we beginnen pas... Varin duwt de 
knuppel van zich af om het vliegtuig in 
horizontale vlucht te brengen. Wij klim- 
nen nog zo'n duizend meter. Tot nu toe 
gaat alles goed. Enkele wijzers gedragen 
zich als dol, maar ik blijf heel kalm en 
heel nieuwsgierig naar alles wat ik ont- 
dek. Ik zal minstens een week nodig 
hebben om te beseffen wat ik precies heb 
beleefd en om al mijn indrukken en her- 
inneringen te ordenen. 

Nu zijn we op een hoogte van 40.000 voet 
(ruim 12 km). Dat is vandaag de ideale 
hoogte om de snelheid op te voeren, van- 
wege de weersgesteldheid. 

„Wij gaan snelheid meerderen tot Mach 2. 
Let goed op de machmeter, uw horloge en 
de nozzlemeter. Hebt u de temperatuur 
T4 gezien? 

„Hè. Ah ja, 735 graden... 
maal? 
„Ja! (Varin glimlacht vast), we kunnen 
onze gang gaan.” 

Met de naverbranding nog steeds aan, 
maakt de Mirage IIIB een grote bocht, en 
in die bocht doorbreken we de geluids- 
barrière. Als Varíin rne niet gewaarschuwd 
had, zou ik het niet hebben gemerkt, zo 
vast en rustig blijft het toestel. 

Nu hebben we niets anders te doen dan de 
instrumenten te controleren en het vlieg- 
tuig in de goede koers en op de goede 
hoogte te houden. Geen andere opwinding 
aan boord dan het razende spel van, de 
wijzers, die de strijd verraden van het 
vliegtuig en zijn motor tegen de lucht, die 
zij letterlijk doorboren. Het is geweldig 
zoals alles verloopt! Nozzlemeter: Mach 
1,4. Machmeter: Mach 1,4. Temperatuur 
T4 (van de uitlaatgassen): normaal. De 
wijzer op de machmeter schuift streepje 
voor streepje verder, terwijl de vlieger de 
koers van het vliegtuig corrigeert. 
„Mach 2!” We zijn 7% minuut geleden 
opgestegen. Wij zijn van Mach 1, naar 
Mach 2 overgegaan in iets meer dan drie 
minuten! 

Dat is nu modern materiaal: een serie- 
vliegtuig dat op een routinevlucht, met 


is dat nor- 


Na een half uur landden kapitein Vorin 
en ik veilig en wel op de basis Brétigny. 


maar één echte vlieger aan boord, een 
snelheid van 2350 km per uur bereikt. 


DE DANS BEGINT … 


E manier waarop we vaart minderen is 
opmerkelijk. Eerst wordt de naver- 
branding afgesloten en ik schiet on- 
middellijk naar voren in mijn veilig- 
heidsriemen. Dan komen de remklappen 
naar buiten en weer schiet ik in de rich- 
ting van het instrumentenbord..…… 
Maar eerst wil de kapitein de operationele 
eigenschappen van de Mirage III laten 
zien. „We gaan een paar supersonische 
kunstjes doen... Kunt u tegen die ver- 
snellingen?" 
„Jawel, maar ga niet verder dan 4G (4 x 
de zwaartekracht)... Ik wil het allemaal 
bij volle bewustzijn meemaken!” 
„O.K.! Niet verder dan 4! Daar gaan we!” 
En we „gingen”..…. Eerst een paar wen- 
dingen, waarbij de horizon loodrecht over- 
eind stond, toen een paar min of meer 
snelle rolvluchten op Mach 1,8, dan 1,6 
dan 14, alles om te laten zien dat die 
verbazingwekkende Mirage III al deze 
supersonische manoeuvres met het groot- 
ste gemak uitvoert. 
Dan zet Varin opnieuw de remklappen 
uit en weer schiet ik naar voren... Op 
35.000 voet drijft een wolkenbank; een 
soort vijandelijk grondgebied met schui- 
mige heuvels waartussen het vliegtuig zijn 
bliksemsnelle wendingen uitvoert. Ik zie 
de stuurknuppel naar links bewegen, de 
horizon schommelt rechts, en komt dan 
weer netjes op zijn plaats. Dat alles heeft 
minder dan een seconde geduurd en deze 
keer heb ík mijn hoofd tegen de over- 
kapping gestoten. Het is onmogelijk om 
dat kostbare hoofd rechtop te houden 
tijdens die verschrikkelijke rolvluchten! 
Bij een draaisnelheid van 430 graden per 
seconde duurt een volledige rolvlucht iets 
meer dan 8/10de seconde. Een „zondags- 
vlieger” kàn eenvoudig niet begrijpen hoe 
een echte vlieger zijn toestel evenwijdig 
met de horizon houdt na zo’n snelle 
wenteling... 
Ik begon er nu wel genoeg van te krijgen 
en toen Varin aankondigde dat we terug 
moesten keren, vond ik dat heel best... 
Het vliegtuig was weer tot rust gekomen 
en weldra zagen we links de startbaan 
van Brétigny liggen. Een laatste bocht en 
we gingen landen. 
De bakens kwamen met gepaste snelheid 
voorbij en twee keer sloeg ìk voorover 
in de riemen, de eerste maal omdat Varin 
de staartparachute had geopend, en de 
tweede maal omdat hij sterk remde. In 
totaal had de Mirage 700 meter nodig van 
de drie kilometer lange baan... 
En terwijl het vliegtuig rustig naar de 
hangar terugreed, had ik al, onder mijn 
zuurstofmasker, de glimlach op mijn ge- 
zicht van de man die heel goed weet dat 
er geen draagbaar bij zijn aankomst nodig 
iS... 
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HIER 15 DE 
KRIK, DIE JE 
WILDE LENEN, 

GOOFY . 


IK GA EENS OP DE VLIERING 
KIJKEN, WAT ER MET DIE 
ZOLDERBALKEN AAN DE 


GOOFY, WAAR HEB \ 
JE TOCH AL DIE 


NOU, HET IS ECHT NIET ZO 
VREEMD DAT DE VLOER HET 
BEGEEFT! WAT EEN 


ZEG IK HEB HIER EEN 
KRANT UIT 1880! WAS 
\ JE GROOTVADER ÓÓK AL ZO'N 
— , VERZAMELAAR 2 
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DAT ZAL DAN 


NOU JA, DOET ER OOK NIET TOE. 
HM! EEN POSTZEGELAL — 
BUM … IK WIST NIET DAT JE 
GROOTVADER POSTZEGELS 
ms, SPAARDE . er 


ALS Ik JOU WAS , RUMDE IK DE bk 
BOEL VLUG OP. TENZIJ JE EEN 
PUINHOOP VAN JE HUIS — 
WILT MAKEN … . 


VOOR ZOVER IK WEET, 
SPAARDE HIJ NIET 
EENS GELD! 


IK HEB HIER NIET 
GENOEG LICHT , 
EVEN NAAR 


NIET TE GELOVEN ! EEN RODE 
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APAN wordt nog weleens verweten 

dat het niet in staat is, iets origi- 

neels te bedenken of te maken. Daar 
zit veel waars in; vroeger werd Europa 
overstroomd met zeer goedkoop speel- 
goed en na de oorlog werden enorme 
hoeveelheden verrekijkers, fototoestel- 
len en motorrijwielen nagemaakt van 
Europese of Amerikaanse modellen en 
over de gehele wereld verspreid. Toch 
kan de kwaliteit van de meeste goede- 
ren die van de Europese of Amerikaan- 
se evenaren, terwijl de prijzen meestal 
veel lager liggen. Originaliteit of vin- 
dingrijkheid kan er bij de Japanners 
echter niet vaak af, 
Na die enorme overspoeling van ge- 


noemde artikelen, begint Japan een 
schuchter begin te maken met de af- 
zet van daar gefabriceerde auto's. In 
ruim één jaar hebben zich al drie 
merken uit het verre Oosten in ons 
land aangediend. Het eerst de Isuzu 
Bellel, waarvan er al meer dan 100 in 
ons land lopen, voornamelijk als taxi. 
Daarna kwam de Nippon, die van oor- 
sprong eigenlijk Prince heet, maar 
herdoopt moest worden omdat er al 
een NSU-Prinz is. Van deze Nippon is 
er tot nog toe maar één in Nederland. 
Als derde Japanner voerde men in ons 
land de Toyota Crown in, die je hier 
op de foto ziet. 

Deze laatste is een personenwagen van 
de grootste Japanse autofabriek, Toyo- 
ta. De Japanse personenwagenindus- 
trie dateert overigens pas van kort 
na de laatste wereldoorlog: men 
maakte een soort hutspot van wat 
Austins, Renaults en Hillmans en zette 
daarvan een serie auto's in elkaar. Er 
werden ook nog wat vrachtauto's en 
bussen gemaakt en in die tijd — ruim 
15 jaar geleden — werden er in dit 
land met zijn vele miljoenen inwoners 
nog maar 100 personenauto's per jaar 
gemaakt, een aantal dat inmiddels ge- 
stegen is tot over de 400.000. Zo zijn de 
Japanners nu eenmaal; als ze iets be- 


Zinnen, pakken ze het meteen groots 
aan. 

Ruim een kwart van dit totaal komt 
uit de Toyota-fabrieken, die zulke 
kolossale uitbreidingsplannen hebben, 
dat ze in 1967 maar liefst 1 miljoen 
auto's willen maken, dus net zoveel als 
Europa's grootste autofabriek, de 
Volkswagen. 

De Toyota Crown is de grootste per- 
sonenwagen van deze fabriek. Hij 
kreeg een motor van 1900 cc. Verder 
maken ze de Corona, met een 1500 cc- 
motor, die je op de 50e RAI in 1965 
kunt zien, en dan nog een kleintje, de 
Publica, die met een 700 ce-motor werd 
uitgevoerd. Of deze laatste in ons land 
komt, is nog niet bekend. 

De Crown zou, zoals de meeste Japan- 
se artikelen, best uit een Europese 
fabriek afkomstig kunnen zijn. Niet 
alleen wat zijn uiterlijk betreft, maar 
ook technisch komt hij in grote lijnen 
met onze auto's overeen. 

Ook uit Amerika pikten de Japanners 
een graantje mee, want de Crown 
kreeg net als de meeste „Amerikanen” 
een afzonderlijk chassis en een afzon- 
derlijk koetswerk. 

Verder is de wagen bijzonder degelijk 
afgewerkt, zowel het interieur als de 
motor. 

Vrijwel alle onderdelen zijn roest- 
vrij gemaakt; wat de levensduur 
van deze 4-deurs zespersoonswagen in 
ons natte landje wel ten goede komt. 
De tank is verscholen achter de num- 
merplaat en de dop kan met een koord 
aan de wagen worden bevestigd. De 
Toyota Crown is ook als stationcar te 
krijgen. Hij heeft een elektrisch te be- 
dienen achterraam, dat zowel op het 
omdraaien van de deursleutel reageert 
als met een knop op het dashboard kan 
worden bediend. 


DE SCHAT zor 


Dat betekent, mijne heren, dat we ons 
op het ogenblik volgens uw bereke- 
ningen in de Sint Pieter te Rome 
bevinden! Daar staat u wel even van 
te kijken, hè! Laat mij nou maar 


Het eiland waar de schat van Scharlaken Rackham 
verborgen moet zijn, is niet te vinden. De Jansens 


hebben een poging gewaagd de plaats te bepalen 
waar de Sirius zich op het 


SCHARIAKEN RACKHAM 


moment bevindt 


Duizend bommen en 
granaten! Ik zou toch onder- 
hand óók wel eens willen 
weten waar dat dekselse 
eiland nu ligt. 


Ik begin zo langzamerhand 


te geloven dat Ridder 


Hadoque ons allemaal bij de 
neus genomen heeft... 


Ziezo... nv eventjes 
berekenen... en dan 


Ik haal mijn sextant en ga eens 
precies uitrekenen waar we nu zijn. 
Dit wordt toch wel een beetje te gek! 

Ergens klopt er iets niet... 


Op het document stond: 
20°37'42” noorderbreedte 
en 70°52'15” wester- 
lengte. We zijn nu precies 
op dezelfde breedte en op 
71°2'29" westerlengte... 


ben ìk benieuwd wat er 
uit de bus komt. 


Dus we zijn het punt 
eigenlijk al voorbij en 
we hebben niets gezien. 
Ik begrijp er niets van. 
Hoe kan dat nou? Zo'n 
eiland zie je toch niet 
over het hoofd? 


Maar .…. kapitein! Wij zijn 
een stelletje ezels! 


W-wat .…. bedoel je? 


Ja, natuurlijk heb ik dat gedaan! Is dat 
dan niet goed? 


Luister: v hebt de lengtegraad 


natuurlijk volgens de meridiaan 
van Greenwich berekend, is 

het niet? Dat ligt het meest 

voor de hand... 


Jawel, maar nú natuurlijk niet. 
Ridder Hadoque heeft hem vast en 
zeker volgens de meridiaan van Parijs 
berekend en die ligt meer dan twee 
graden ten oosten van die 

Green- 


| 


Duizend bommen en granaten! 
Je hebt gelijk. Dat ik daar niet 
zelf aan gedacht heb... We 
zitten te veel westelijk. Nou, 
dan gaan we een 

stuk terug .… 
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Hédaar, 


stuurman 
gooi het roer 
om en dan 
| volle kracht, 
recht vooruit 
naar het 
oosten …… 


Kapitein, wat is er aan de Oh, gelukkig maar... 
hand? Je zou zo zeggen dat ik dacht dat we rechts- 
we rechtsomkeert maken... omkeert maakten … 


Maar natuurlijk, meneer 
Zonnebloem, we maken 
rechtsomkeert! 


Wat kun je je toch verkijken, hè? Ik 
dacht echt dat we 
rechtsomkeert 


° ma daar is ons-sehateiland! 
IN! Á 
maakten... JBUÁ 
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Het is nu te laat om aan land 
te gaan. We werpen het 
anker vit; morgenochtend 
gaan we op verkenning. 


Trekken jullie de sloep op het strand. Ik 
loop vast vooruit! 
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